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I. ÚVOD 

 
 
1. Úloha: 
 
 Objednávateľ požadoval preverenie súčasného stavu dopravno-urbanistického riešenia 
MČ BA Lamač s ohľadom na bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky, s jeho posúdením a  
prípadný návrh vhodných opatrení na dosiahnutie zlepšenia situácie v kú Lamač, MČ BA 
Lamač, okrese Bratislava IV, kraji Bratislava. 
 
 

2. Účel: 
 
 Pre potreby územného a stavebného konania, vedeného podľa zákona FZ ČSSR č. 
50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku (stavebný zákon) v znení neskorších 
predpisov, resp. pre konania podľa zákona NZ ČSSR č. 135/1961 Zb. o pozemných 
komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov.  
 
 

3. Dátum vyžiadania: 
 
 Zadávateľ požiadal projektanta o vypracovanie materiálu dňa 20. 05. 2018. 
 
 

4. Dátum, ku ktorému je materiál vypracovaný : 
 
 Dopravno – inžinierske posúdenie je spracovaná k dátumu 25. 05. 2018 
 
 

5. Podklady: 
 
          Podklady dodané zadávateľom: 
 

5.1 Konzultácie so zadávateľom o využití verejného priestoru a významných plánovaných stavbách 
súkromného sektora 

5.2 Geodetická dokumentácia, Polohopis a výškopis – miestne komunikácie Lamač, číslo zákazky 
85/2016, GKNG, s. r. o., Miletičova 49, 821 09 Bratislava, 20. 12. 2016 

5.3 Dokumentácia pre územné rozhodnutie stavby, Cyklomost – Cykloturistické premostenie 
mestských častí Bratislava Dúbravka – Lamač, SO 03 – Cyklotrasa prepojenie  MČ Bratislava – 
Dúbravka a MČ Bratislava – Lamač, Revízia 03 - január 2018, Ing. Fedor Zverko – efco, 
Eisnerova 19, 841 07 Bratislava, Bratislava, december 2016 

5.4 Územný plán zóny Zečák, Bratislava – Lamač – upravený Návrh, MILAN architecture, s.r.o., Ing. 
arch. Milan Zelina, september 2017 

5.5 Územný plán hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, Odd.ÚPaRM a Odd.DP magistrátu 
hl. m. SR Bratislavy, 2007, schválený 31. 5. 2007 uznesením Mestského zastupiteľstva hlavného 
mesta SR Bratislavy č. 123/2007 

 
 
          Podklady zadovážené projektantom: 
 

5.6 Fotodokumentácia zo dňa 17.06.2018 (príloha 5). 

5.7 Dopravné zaťaženie (RPDI –  cesta I/2) z www.cdb.sk zo dňa 20.05.2018 (príloha 2). 

5.8 Údaje z katastra nehnuteľností získané cez https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/kataster/. 

http://www.cdb.sk/
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6. Použitý právny predpis 

 

 Zákon FZ ČSSR č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku (stavebný zákon) v 
znení neskorších predpisov. 

 Vyhl. MŽP SR č. 453/2000 Z.z. ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia stavebného zákona. 
 
 

7. Ďalšie použité právne predpisy a literatúra 
 
7.1 Zákon č. 249/2011 Z.z. o riadení bezpečnosti pozemných komunikácií a o zmene a doplnení 

niektorých zákonov. 
7.2 Vyhláška Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky č. 

251/2011 Z.z. ktorou sa ustanovujú podrobnosti riadenia bezpečnosti pozemných komunikácií. 
7.3 Zákon NZ ČSSR č. 135/1961 Zb.o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších 

predpisov. 
7.4 Vyhláška Federálneho ministerstva dopravy č. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonáva zákon o 

pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov. 
7.5 Zákon NR SR č. 8/2009 Z.z. o cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov. 
7.6 Vyhláška Ministerstva vnútra Slovenskej republiky č. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykonáva zákon o 

cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov. 
 

7.7 STN 736101 Projektovanie ciest a diaľnic. 
7.8 STN 736102 Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách. 
7.9 STN 736110 Projektovanie miestnych komunikácií. 
7.10 STN 736056 Odstavné a parkovacie plochy cestných vozidiel. 
 
7.11 TP04/2004 Projektovanie okružných križovatiek na cestných a miestnych komunikáciách. 

Slovenská správa ciest. 
7.12 TP 01/2005 Zvodidlá na pozemných komunikáciách. zaťaženie, stanovenie úrovne zachytenia na 

PK, projektovanie individuálnych zvodidiel. Slovenská správa ciest. 
7.13 TP 04/2005 Použitie zvislých a vodorovných dopravných značiek na pozemných komunikáciách. 

Slovenská správa ciest. 
7.14 TP 08/2005Všeobecné zásady na použitie retroreflexných dopravných gombíkov na pozemných 

komunikáciách. Slovenská správa ciest. 
7.15 TP15/2005 - Zásady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na úsekoch cestnýchprieťahov v 

obciach a mestách, Technické podmienky, MDPaT, Bratislava. 
7.16 TP15/2005 Systém hodnotenia zvislých dopravných značiek a vodorovných dopravných značiek. 

Slovenská správa ciest 2005. 
7.17 TP 085/2014 Navrhovanie cyklistickej infraštruktúry, Ministerstvo dopravy, výstavby a 

regionálneho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemných komunikácií, október 2014 
7.18 TP 179/2017 Navrhování komunikací pro cyklisty,  Ministerstvo dopravy ČR, máj 2017 
 
7.19 Centrum dopravního výzkumu, v.v.i.: Územný generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, 

Analytická časť a Návrhová časť, Bratislava 2015 
 
7.20 ŠEJNA, P.: Dopravní značení na pozemních komunikacích, NADAS, Praha 1977. 
7.21 KANÁLIK J. a kol.: Zásady pre používanie dopravného značenia na pozemných komunikáciách, 

K2J s.r.o., Bratislava 1995, ISBN 80-968200-0-1. 
7.22 JANOŠÍK J.: Ľudský činiteľ v motorizme, Tlačová a edičná a propagačná služba, Bratislava 1980. 
7.23 Krajský dopravný inšpektorát, Dopravno - inžinierske oddelenie: Analýza dopravnej nehodovosti 

v Bratislavskom kraji za rok 2015, Bratislava 2016. 
7.24 Krajský dopravný inšpektorát, Dopravno - inžinierske oddelenie: Analýza dopravnej nehodovosti 

v Bratislavskom kraji za rok 2016, Bratislava 2017. 
7.25 Krajský dopravný inšpektorát, Dopravno - inžinierske oddelenie: Analýza dopravnej nehodovosti 

v Bratislavskom kraji za rok 2017, Bratislava 2018 
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II. DOPRAVNO – URBANISTICKÁ ŠTÚDIA 

 
1. Všeobecné údaje 
 
a)  Vlastnícke a evidenčné údaje 
 
Riešené je celé územie MČ BA – Lamač, resp. stávajúce pozemné komunikácie na pozemkoch ktoré sú 
prevažne  vo vlastníctve Slovenskej republiky, alebo Hlavného mesta SR Bratislavy. 
Pri navrhovaní opatrení (stavebné úpravy a výstavba nových ciest) sme identifikovali nasledovné 
pozemky: 

1. Vo vlastníctve Hlavného mesta SR Bratislavy - 28/33, 484/8, 537, 553/1, 553/37, 553/38, 598/1, 
598/3, 719, 1025/1, 1026/1, 1742, 1748, 1749/1, 1828/34, 1968/13, 2043/1, 2117/100, 2118/2, 
2555/85, 2555/132, 2555/150, 2555/152, 2555/247, 2555/250, 2555/251, 2555/300, 2555/330, 
2555/661, 2555/689, 2730, 2811/2, 3119/3. 

2. Vo vlastníctve SR - 28/7, 28/53, 617/3, 667/13, 1760/1, 1828/7, 1828/12, 1828/40, 1828/52, 
1828/53, 1828/54, 1828/69, 1828/70, 1828/71, 1968/17, 2117/200, 2117/401, 2118/3, 2555/317. 

3. Vo vlastníctve NDS a.s. - 666/1. 
4. Vo vlastníctve iných subjektov - 598/55, 2555/10, 2555/18, 2555/23, 2555/24, 2555/28, 2555/32, 

2555/33, 2555/36, 2555/37, 2555/42, 2555/44, 2555/153-165, 2555/168-174, 2555/184, 
2555/188-193, 2555/225, 2555/292, 2555/303-344, 2555/437, 2555/636, 2555/649, 2555/702-
703, 2555/727, 2555/730-733, 2555/778, 2555/812-813, 2555/826, 2555/831. 

 
Všetky parcely sú evidované v operáte katastra pre katastrálne územie Lamač, okres Bratislava IV, kraj 
Bratislava. 
 
 
b)  Údaje o obhliadke 
 
Obhliadku sme vykonali dňa 17.06.2018. Pri obhliadke sme sa zameral na zistenie dopravno-technického 
a stavebného stavu existujúcich komunikácií, daností terénu a stávajúcej zástavby. Pri obhliadke sme 
vyhotovili i fotodokumentáciu.  
 
c)  Údaje katastra nehnuteľností 
Popisné a geodetické údaje katastra nehnuteľností boli pri miestnom šetrení porovnané so skutkovým 
stavom. Údaje katastra nehnuteľností sú v súlade so zisteným skutočným stavom.  
 
 

2. Popis zistení 
 

2.1. Všeobecný popis súčasného stavu 
 

 Územie MČ BA – Lamač predstavuje severozápadnú časť mesta Bratislavy, ohraničenú 
zo západnej až južnej časti MČ BA – Dúbravka, zo severozápadnej časti MČ BA – Devínska 
Nová Ves, zo severnej MČ BA – Záhorská Bystrica a z východnej až juhovýchodnej časti MČ 
BA – Nové mesto. Rozloha územia je 6,543 km2, s počtom obyvateľov 7241. 
 Priestorovo je územie charakteristické svojim pretiahnutým tvarom v smere severozápad 
– juhovýchod a deliacim prvkom diaľnicou D 2, vymedzujúcim slabo zastavané územie (len 
Bory Mall) na severozápade a územie na juhovýchode s intenzívnou zástavbou. 
 Ak severozápad a „hraničné“ územie v okolí D 2 je reprezentované rovinatým terénom 
(sklon do 3%), tak juhovýchod je charakterizovaný postupným stúpaním, až do horského terénu 
(sklon do 17%) s najvyššie položeným bodom 347 m.n.m. na hranici územia v časti Klanec (s 
MČ BA – Nové mesto). 
 Mestská časť Bratislava - Lamač sa z urbanistického i dopravného hľadiska vyznačuje 
viacerými špecifickými vlastnosťami. Medzi ne patria predovšetkým značná vzdialenosť od 
centra mesta, nesúrodosť v charaktere zastavanosti a rozloženia funkcií v priestore (sídlisko 
s určitou úrovňou vybavenosti v kontraste s rozptýlenou klasickou zástavbou tvorenou 
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rodinnými domami, obchodno-predajné zariadenia pozdĺž Hodonínskej ulice smerom 
k diaľničnej križovatke (priestor s extravilánovým charakterom), obchodno-kultúrne zariadenia 
nadmestského významu (Bory Mall) s perspektívou zavedenia už v krátkom čase nových 
funkcií, a to bývanie a zdravotníctvo). 
 Z dopravného hľadiska je hlavná komunikačná trasa voči obytným častiam vedená 
okrajom zastavaného územia - Lamačská radiála Základného komunikačného systému mesta 
(Lamačská v pokračovaní Hodonínska ul.), pričom táto je zároveň aj prieťahom cesty prvej 
triedy I/2 smerom na Záhorie. 
Pripojenie existujúcej zástavby na uvedenú urbanizačnú os Hlavného mesta SR Bratislavy sa 
sústreďuje do troch bodov: 
 
a/ neriadená styková križovatka Podháj v sídlisku, 
b/ svetelnou signalizáciou riadená križovatka Vrančovičova v klasickej zástavbe 
c/ miestne pripojenie z Lamačskej cesty do lokality Pod Zečákom cez nový most na ulici 
Valentína Matrku (križovatka Harmincova) s obmedzením pre pokračovanie tranzitnej dopravy 
cez lokalitu klasickej zástavby Segnáre. 
 
 Disproporcia medzi funkciami pracovné príležitosti a bývanie generuje značný nárast 
ciest obyvateľov za prácou a vzdelávaním do centra a iných častí Bratislavy 
- nevhodná demografická štruktúra obyvateľstva - podľa aktuálneho Územného generelu 
dopravy je v Lamači menej zastúpená populácia v produktívnom veku, počet obyvateľov je 
7.241 (údaj Štatistického úradu SR, 31.03.2018) 
- je tu výrazná potreba služieb verejnej hromadnej dopravy, aj na lokálnej úrovni 
- mestskú hromadnú dopravu zabezpečujú výlučne autobusy (8 liniek dennej dopravy) 
v niektorých prípadoch v rôznej, aj nesúrodej intervalovej kvalite 
- počtom spojov intenzívna, avšak z pohľadu chýbajúceho intervalu málo atraktívna služba 
integrovanej regionálnej autobusovej dopravy (aj keď všetky autobusy na Záhorie prechádzajú 
hlavnou dopravnou trasou po Hodonínskej ul.); premávka spojov zvyčajne zhlukovite 
v podobných časoch 
- železničná stanica Lamač je situovaná mimo zastavaného územia s obťažným prístupom pre 
peších a bez možnosti zaparkovania motorových vozidiel, a len cca 1/3 z celkového počtu 
prechádzajúcich vlakov aj zastavuje v ŽST Lamač - stanica je užívaná prevažne obyvateľmi zo 
Záhoria 
 

2.2. Stavebné a dopravno – technické riešenie – súčasný stav 
 
 Komunikácie v MČ Lamač môžeme s ohľadom na bezpečnosť a plynulosť cestnej 
premávky  rozdeliť do troch kvalitatívnych skupín: 
 
1) bezproblémové (svojimi šírkovými pomermi, smerovým a výškovým vedením, ako aj kvalitou 
dopravného značenia a stavebného stavu zodpovedajú obvyklým potrebám na užívanie); 
2) obmedzené (podľa predchádzajúcich parametrov nie sú v plnej miere schopné poskytnúť 
užívateľom požadovaný komfort); 
3) nevhodné (svojimi šírkovými pomermi, smerovým a výškovým vedením, ako aj kvalitou 
dopravného značenia a stavebného stavu nezodpovedajú obvyklým potrebám na užívanie). 
 
 Prvú skupinu reprezentujú najmä komunikácie Lamačská, Hodonínska, Podháj a 
Vrančovičova. 
Druhú Pod Zečákom, Segnáre, Pod násypom, Malokarpatské námestie... a tretiu Zidiny, Lediny, 
Havelkova, Na barine... 
 Celá oblasť Lamača je z hľadiska použitého dopravného značenia rozčlenená do 
viacerých, navzájom sa prelínajúcich zón (najčastejšie zón 30), pričom toto značenie je 
nesúrodé, nekoncepčné. 
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2.3. Automobilová doprava všeobecne a individuálna automobilová doprava (dynamická 

doprava) 
 

 Signifikantné pre daný segment dopravy v Lamači je najmä „okupovanie“ skoro celého 
uličného priestoru pre seba. Myslíme tým parkovanie, bez ohľadu na to, či je usporiadané, 
alebo nie (prevažne je parkovanie neusporiadané). Takáto dominancia automobilov (najmä 
osobných motorových vozidiel) znehodnocuje uličný priestor, a tiež vytvára celkový diskomfort 
ako pre obyvateľov, tak aj návštevníkov mestskej časti. Prirodzene, prioritne je takýto stav 
potenciálne nebezpečný, ohrozujúci bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky. Jednoducho 
najmä na smerovo nerozdelených , dvojpruhových obojsmerných komunikáciách odstavené 
vozidlá bránia plynulému míňaniu sa oproti sebe idúcich vozidiel. Pri čiastočnom, alebo úplnom 
státí na chodníku obmedzujú chodcov, a pri dodržaní obligatórneho 1,5m pre chodcov, 
vytvárajú vizuálnu bariéru pre vodičov. 
 
 

2.4. Hromadná doprava 
 

 Na území mestskej časti Lamač je hromadná doprava reprezentovaná železničnou 
dopravou, mestskou hromadnou a prímestskou dopravou, ktorá je vykonávaná autobusmi.  
 
2.4.1. Železničná doprava 

 Stanica je umiestnená vo vzdialenosti 1-1,5 km od väčšiny sídliskovej zástavby. Pri 
pešej dochádzke to znamená cca 13-20 minút chôdze, pri použití bicykla 4-6 minút. 
Dochádzkové časy a vzdialenosti zo zóny zastavanej rodinnými domami sú vo väčšine prípadov 
kratšie. 
 Peší prístup na stanicu je možný z Lamača chodníkom šírky cca 1 m popri Lamačskej 
ceste alebo bariérovým nadchodom zo Skerličovej ulice.  
 Z Dúbravky je stanica prístupná taktiež len úzkym chodníkom popod most na diaľnici 
D2. Pod ním sa nachádzajú dva chodníky, avšak na južnom z nich sa nenachádza priechod pre 
chodcov, hoci je vedený v priamej línii prístupového chodníka z Dúbravky na zastávku. 
 Prístup pre cyklistov je len po existujúcich komunikáciách, bez vyhradenej bezpečnej 
infraštruktúry. Kategória a zaťaženosť cesty vedú k tomu, že viacero cyklistov (najmä s malými 
deťmi) jazdí v tomto úseku po úzkom chodníku. Parkovanie bicyklov na stanici je nedostatočné, 
nachádza sa tu jeden stojan typu „obrátené A“ pre cca 5 bicyklov v blízkosti bufetu. 
 Prístup na stanicu verejnou dopravou je možný linkami MHD 23, 30, 37, 63 a 92 
a medzimestskými linkami zo zastávky ŽST Lamač. V smere do Lamača sa zastávka MHD 
nachádza v blízkosti staničnej budovy vo vzdialenosti cca 100 metrov (1,5 minúty). Problémom 
je vzdialenosť medzi zastávkou v smere z Lamača pri prestupe na vlak na hlavnú stanicu. Tu je 
prestupná vzdialenosť cca 250 m (3 minúty) pri použití menej bezpečného neriadeného 
priechodu a cca 400 m (4-5 minút) pri prechode cez svetelne riadený priechod. Zastávka linky 
23 v smere Lamač je vzdialená 300-500 metrov podľa smeru vlaku. 
Cestovný čas pre MHD je od 2 minút (Vrančovičova) po 7 minút (konečná zastávka Lamač). 
Spolu so zarátaním času prístupu na zastávku je využitie pešej chôdze porovnateľné voči 
použitiu MHD. 
 Pešia chôdza má naviac výhodu časovej garancie, keďže nie je ovplyvnená kongesciami 
na Lamačskej ceste a Hodonínskej. Alternatívny prístup je zo zastávky Segnáre liniek 30 a 130, 
obzvlášť v smere do mesta, kde je prestupná vzdialenosť cca 350 metrov, avšak cez bariérový 
nadchod. 
 Pri stanici sa na parcele 1828/7 nachádza neregulované parkovisko pre cca 15-20 
vozidiel. Prístup na parkovisko je už v úrovni radiacich pruhov pred križovatkou, vjazd je teda 
možný z Lamačskej cesty v smere z centra a výjazd na Lamačskú cestu smerom do Lamača. 
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2.4.2. Mestská hromadná doprava 

 Z analýzy MHD je zrejmé, že pre Lamač je prevádzkovaný značný počet liniek a tieto 
majú odlišné prevádzkové charakteristiky. Je známym faktom, že veľký počet liniek, pri dlhých 
intervaloch medzi spojmi, nemá oporu v modernej a dynamickej tvorbe systémov dopravnej 
obslužnosti - pre zákazníka (užívateľa MHD) je rozhodujúcim faktorom prijateľný interval 
(únosná doba čakania na nasledujúci spoj linky).  V prípade prestupovania z ťažiskových 
nosných liniek s nadmieru priaznivým intervalom na miestne obslužné linky, či naopak, 
cestujúcimi je táto okolnosť prijímaná s porozumením. 
 
 

2.5. Pešia doprava 
 

 Zhodnotenie pešej dopravy je vlastne zrejmé z celej časti 2. štúdie. Formálne je väčšina 
komunikácií vybavená chodníkmi, no i tie sú spravidla v súlade, či dokonca v rozpore s platnou 
legislatívou využívané na parkovanie vozidiel. Paradoxne tam, kde sú šírkové pomery 
stiesnené, komunikácie nie sú opatrené chodníkmi, no s ohľadom na dopravné zaťaženie a 
charakter ich využívania nepredstavujú reálne nebezpečenstvo pre chodcov. Na druhej strane 
však problematické sú cesty a chodníky s nestabilným, alebo značne poškodeným povrchom. 
 
 

2.6. Cyklistická doprava 
 

 V súčasnosti cyklistická doprava nie je v Lamači riešená, výnimku tvoria dve lokality, 
prvou je územie zastavané komplexom Bory Mall a tou druhou je v tomto období určené 
dopravné značenie pre vedenie cyklistických pruhov vo vozovke ulice Podháj (v realizácii). 
 Príčinou pre neriešenie cyklistickej dopravy na území mestskej časti nie je nepotrebnosť 
takejto aktivity, teda že by bol pohyb cyklistov bezpečný a komfortný, ale skutočnosť, že 
realizácia prospešných opatrení si vo väčšine prípadov vyžaduje vedenie cyklotrasy na 
samostatnom telese, čo je podmienené výstavbou. 
 
 

2.8. Statická doprava 
 

 Oblasť statickej dopravy je vlastne dostatočne opísaná v predchádzajúcich častiach. Na 
zdôraznenie tejto problematiky považuje za správne uviesť, že riešenie statickej dopravy je v 
súčasnosti len produktom deväťdesiatych rokov, keď v podstate prudkým nárastom 
automobilizácie spôsobená zvýšená potreba parkovacích miest bola pokrývaná kapacitou 
uličného priestoru, bez zohľadnenia potrieb ostatných účastníkov cestnej premávky a už vôbec 
nie ekologických a estetických aspektov. 
 Do oblasti statickej dopravy spadá i vytváranie parkovacích státí pre motorky a bicykle. 
Tieto nároky v súčasnej dobe nie sú  zohľadnené vôbec. Vytváranie parkovacích miest pre 
autobusy, alebo nákladné autá vo všeobecnosti nie je žiadúce. 
 
 

2.9. Analýza dopravnej nehodovosti 
 

Podklady o dopravnej nehodovosti (ďalej len DN) sme získali z analytických materiálov 
Krajského dopravného inšpektorátu v Bratislave. Použité boli jednak hodnoty o relatívnej 
závažnosti DN, ako aj údaje o konkrétnych DN v hodnotenom úseku. Časový rozsah informácií 
predstavuje rozpätie troch rokov (2015 – 2017).  
Systém evidencie DN v Bratislave je tak zvaným uzlovým systémom, čo znamená že cestná 
sieť  je delená na uzly (križovatky) a medzilahlé úseky.  

Na základe vzniknutých dopravných nehôd a ich následkov sme zistili, že k ich 
zvýšenému nápadu došlo na ceste I/2 a len v minimálnej miere na miestnych komunikáciách 
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Lamača. 
Hodnotené boli všetky DN okrem nehôd so zaparkovaným vozidlom (príloha 4). 
 

Na Lamačskej ceste došlo k za obdobie troch rokov k 18 DN, pri ktorých bolo 15 osôb 
ľahko zranených. Z hľadiska príčiny vznikli 4 DN z titulu nedania prednosti v jazde, 4 DN 
nevenovanie sa vedeniu vozidla, 3 DN nedodržanie bezpečnej vzdialenosti, 3 DN podbehnutie 
chodca, 1 DN nedanie prednosti chodcovi, 1 DN nesprávny spôsob jazdy a po jednej DN 
rýchlosť jazdy a jazda na červený signál. 

Na Hodonínskej ceste došlo k dopravným nehodám len v roku 2015, a to s počtom 4. Pri 
nich boli 4 osoby ľahko zranené. Ako príčina sú vedené 2x nedanie prednosti v jazde, 1x 
nedodržanie bezpečnej vzdialenosti a 1x nevenovanie sa vedeniu vozidla. 

Na ulici Bakošova došlo k dvom DN, a to len v roku 2015. obe DN boli bez zranenia 
a príčinou boli nevenovanie sa vedeniu vozidla a rýchlosť jazdy. 
 
 
Posudzované boli logicky stanovené úseky samostatne, stanovením relatívnej závažnosti: 
 
RZ=(PDN + 2,90*ĽZ + 26,45*ŤZ + 89,75*USM)* 106 /(RPDI*365*L) 
RZ – relatívna závažnosť dopravných nehôd  
PDN – počet dopravných nehôd 
ĽZ – počet ľahko zranených osôb 
ŤZ – počet ťažko zranených osôb 
USM – počet usmrtených osôb 
RPDI – ročný priemer denných intenzít 
L – dĺžka skúmaného úseku v km (v prípade križovatky má hodnotu 1) 
2,90; 26,45; 89,75 – prevodové koeficienty následkov na zdraví na jednotkovú dopravnú 
nehodu 
365 – priemerný počet dní v roku 
106 – milión vozidiel za rok 
 
 
Údaje o RPDI sme v prípade cesty I/2 získali z cestnej databanky (www.cdb.sk ), u zvyšných 
miestnych komunikácií sme dopravné zaťaženie určili odborným odhadom. 
 
 
Vláda Slovenskej republiky schválila uznesením č. 798/2011 zo 14. decembra 2011 novú 
Stratégiu zvýšenia bezpečnosti cestnej premávky v Slovenskej republike v rokoch 2011 až 2020 
(Národný plán SR pre BECEP 2011 – 2020). V rámci tejto úlohy boli stanovené i spoločenské 
náklady osobných následkov dopravných nehôd. 
 
 
 

 

 

 

 

Spoločenské náklady osobných DN k roku 2007 
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Lamačská (425-416): rok 2017 

RZ=(11 + 2,90*9 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(22 979*365*1,42) 

RZ= 3,12 

Čo predstavuje nehodový úsek/uzol (RZ>2). 

 

Lamačská (425-416): rok 2016 

RZ=(4 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(22 979*365*1,42) 

RZ= 0,58 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ<2). 

 

Lamačská (425-416): rok 2015 

RZ=(3 + 2,90*5 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(22 979*365*1,42) 

RZ= 1,47 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ<2). 

 

Hodonínska (416-433): rok 2015 

RZ=(4 + 2,90*4 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(22 979*365*1,67) 

RZ= 1,11 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ<2). 

 

Podháj (431-432): rok 2016 

RZ=(1 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(3 000*365*1,22) 

RZ= 2,92 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ>2). 
 
Vrančovičova (430-471): rok 2016 

RZ=(1 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(1 500*365*0,50) 

RZ= 14,25 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ>2). 
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Bakošova: rok 2015 

RZ=(2 + 2,90*0 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(600*365*0,60) 

RZ= 15,22 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ>2). 

 

Heyrovského: rok 2015 

RZ=(1 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 106 /(600*365*0,42) 

RZ= 84,80 

Čo nepredstavuje nehodový úsek/uzol (RZ>2). 

 
 

2.10. Bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky 
 

 Rozhodne najdôležitejším hodnotiacim kritériom je bezpečnosť a plynulosť cestnej 
premávky. 
 Dopravná nehodovosť tvorí základ pre ďalšie hodnotenia v tejto oblasti a prvotne sa 
vychádza z orientačných informácií relatívnej závažnosti dopravných nehôd. 
 Na základe uvedeného konštatujeme, že i keď relatívna závažnosť prekročila v 
niektorých prípadoch limitnú hodnotu, nepovažujeme hodnotené komunikácie priamo za 
nehodové. 
 Pri zohľadnení  ďalších parametrov, akými sú dopravné zaťaženie, skladba dopravného 
prúdu, a najmä dopravno - technické a stavebné riešenie, však považujeme niektoré 
komunikácie za potenciálne nebezpečné (Pod Zečákom, Segnáre, Pod násypom, Zidiny, 
Lediny, Havelkova, Na barine...). 
 Za nevhodné považujeme najmä intenzívne parkovanie na vozovkách ciest a priľahlých 
chodníkoch, ďalej obojsmerný režim na komunikáciách s menšou šírkou vozovky ako 5,0m (s 
neprehľadnými oblúkmi a bez výhybní). 
 Nevhodné je i vedenie cyklistov v nesegregovanej forme v stiesnených pomeroch a pri 
relatívne vysokých intenzitách motorovej dopravy. 
 
 

3. Návrh opatrení 
 

3.1. Doprava všeobecne a individuálna automobilová doprava (dynamická doprava) – 
návrh opatrení 

 

1. Považujeme za vhodné vytvoriť jeden logický systém ucelených zón, regulujúcich jednak 
rýchlosť jazdy, ako aj parkovanie vjazd niektorých vozidiel (zóny pešie, zóny s dopravným 
obmedzením a regulovaným parkovaním). V tejto súvislosti navrhujeme, aby celá časť Lamača 
na pravo od cesty I/2 až po východné hranice mestskej časti bola zadefinovaná ako zóna s 
dopravným obmedzením (zóna 30 a zóna zákazu státia). V rámci tejto zóny navrhujeme vytvoriť 
tri subzóny s prísnejším režimom, obytnú zónu v hraniciach Povoznícka, Segnáre a Pod 
Zečákom; obytnú zónu v hraniciach Pod Zečákom, Segnáre, Hodonínska, Vrančovičova, 
Podháj, Bakošova, Na barine; a pešiu zónu (s vyznačením pohybu cyklistov) korešpondujúcu s 
Malokarpatským námestím. 
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2. Pre komunikácie v prvej skupine (časť 2.2.) v princípe platí, že si nevyžadujú akútne zásahy 
do organizácie dopravy, a ak, tak je to spravidla len využitie vodorovného dopravného značenia 
(BUS a cyklo pruhy, parkovacie státia). 
 
3. Druhá skupina komunikácií si vyžaduje výraznejšie regulovanie dopravy (zóny), čo znamená 
použitie nielen vodorovného, ale najmä zvislého dopravného značenia. 
 
4. Tretia skupina komunikácií pre zabezpečenie minimálnych požiadaviek na BaP CP si 
vyžaduje okrem vyššie definovaných opatrení závažnejšie zásahy, ako je stavebná úprava, 
zjednosmernenie, alebo i vylúčenie všeobecnej dopravy. 
 
5. Odporúčame realizovať prebudovanie stykovej križovatky Hodonínska - Podháj na okružnú, 
z dôvodu bezpečnosti i plynulosti premávky a tiež kvality prevádzky autobusovej MHD, ako aj 
výrazného uľahčenia výjazdu vozidiel z ulice Podháj na Hodonínsku. 
 
6. Rozšírenie Lamačskej cesty na štvorpruhovú komunikáciu v úseku od ulice Harmincovej po 
ulicu Janka Alexyho 
 
7. Okrem vyššie uvedených opatrení na stávajúcej komunikačnej sieti odporúčame túto doplniť 
pozemnými komunikáciami, ktorých nutnosť vidíme v miestach, v súčasnosti už, so zvýšenou 
koncentráciou pohybu jednotlivých druhov dopráv, no bez štandardnej úpravy povrchu a terénu, 
ako aj v miestach s predpokladom pokračujúcej zástavby IBV, s cieľom prirodzeného oddelenia 
tranzitnej a cieľovej/zdrojovej dopravy jednotlivých zón prevažne s funkciou bývania. 

Takto vznikla potreba vybudovať pokračovanie Borinskej ulice v úseku kostola Sv. 
Rozálie s napojením na Rozálsku ulicu, ako miestna komunikácia (MK) funkčnej triedy (FT) D1 
– upokojená komunikácia, typu obytná ulica s kategoriálnou šírkou min. (KŠm) 5,5m a dĺžkou 
90m. Komunikácia zabezpečí jednak obsluhu kostola Sv. Rozálie, tiež umožní zjednosmernenie 
ulice Lediny (v úseku od Rozálskej). 

Obdobne odporúčame vybudovať MK FT C3 – obslužná komunikácia, KŠm 7,0/30 s 
jednostranným chodníkom 2,0m a dĺžkou 170m, ktorá bude zabezpečovať dopravnú obsluhu 
jednak existujúceho kúpaliska a železničnej stanice, ako aj priľahlých pozemkov. 

V severovýchodnej časti Lamača, v rámci Karpatského masívu, odporúčame vybudovať 
až tri pozemné komunikácie, všetky ako MK FT D1 KŠm 8,0m, s názvom Cesta Pod Zečákom – 
Vysokohorská – BVS v dĺžke 650m a Cesta Pod Zečákom – Vysokohorská – 1 a 2 (obe o dĺžke 
po 1500m), ktoré logicky rozdelia priestor na utilitárne menšie celky s využitím pre turistiku a 
IBV. 
 
 

3.2. Hromadná doprava – návrh opatrení 
 
3.2.1. Železničná doprava 

1. V oblasti železničnej dopravy je potrebné predostrieť na prerokovanie požiadavku, aby všetky 
vlaky kategórií Os a REX, vrátane vlakov na trati Bratislava - Devínska Nová Ves - Marcheg - 
Viedeň, zastavovali aj na Železničnej stanici Bratislava – Lamač. 
 
2. Zlepšiť bezpečnosť chodcov na neriadenom priechode zriadením stredového ostrovčeka. 
Profil troch jazdných pruhov zachovať rozšírením vozovky a zúžením jazdných pruhov pri 
dodržaní potrebnej šírky chodníkov. 
 
 
 
3.2.2. Mestská hromadná doprava 

Pri zabezpečovaní miestnej obsluhy MHD treba vychádzať z toho, že všetky lokality 
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majú byť vzájomne prepojené. Je to kvôli tomu, že nie všetky oblasti tejto mestskej časti majú, 
resp. v budúcnosti budú mať plnohodnotnú vybavenosť či možnosť poskytovať obyvateľom 
sortiment služieb pre bežný život v plnom rozsahu. 

 
1. Pre Mestskú časť Bratislava - Lamač, vo vzťahu k centrálnej časti mesta, resp. do jeho 
východných častí, treba zachovať linku č. 63, aj za cenu zrušenia zachádzania k Tesco Lamač 
a z nej vytvoriť ťažiskovú nosnú diametrálnu mestskú linku s výrazne zhusteným intervalom 
medzi spojmi, nie horším ako 7-8/15/10//15 min., t. zn. vo všetkých prevádzkových obdobiach. 
Ako sprievodné opatrenia pre zatraktívnenie mestskej hromadnej dopravy je ďalej vhodné 
- na Lamačskej ceste zrealizovať vyhradené jazdné pruhy pre MHD, 
- perspektívne dobudovať úseky trolejbusových tratí tak, aby linka 63 bola plne prevádzkovaná 
v tomto móde ekologickej elektrickej trakcie (alebo pri etapovej stavbe trate použiť vozidlá na 
pomocný batériový pohon, tzv. parciálne trolejbusy). 
 
2. Linku č. 37 naďalej posudzovať z pohľadu potrieb Záhorskej Bystrice - na území Mestskej 
časti Lamač so zachovaním tranzitu a jej súčasných zastávok. Potreba zachádzania k Tesco 
Lamač má byť predmetom osobitného posúdenia. V úseku Most SNP - Patrónka treba, na 
základe dopravného prieskumu, kapacitný deficit po linke 30 vykryť upravením parametrov linky 
37 na interval nie horší ako 7-8/15/10//15 min. 
 
3. Z linky č. 30 vytvoriť typickú obslužnú linku slúžiacu výhradne miestnym potrebám Lamača. 
Optimálnou trasou je Patrónka, Tesco Lamač, Valentína Matrku, Pod Zečákom, Segnáre, 
Hodonínska, Vrančovičova, Cesta na Klanec, Podháj, Hodonínska, cesta II/505, Bory Mall, kde 
k obchodnému centru pribudnú byty a nemocnica. Vzorom pre tvorbu linky má byť sprvoti bez 
nadšenia prijímaná a nepochopená, ale dnes už zvlášť atraktívna a cestujúcimi hojne využívaná 
petržalská linka č. 99. 
 
4. Prostredníctvom linky č. 23 zachovať spojenie Lamač - Dúbravka a intervalovo ju zatraktívniť 
(60 minút v sedle a cez víkend či odpoludnia 30 minút je neprijateľné) a v Devínskej Novej Vsi 
zmeniť trasu jej smerovaním po už existujúcej komunikácii cez územie Bory Mall (namiesto 
prejazdu po ceste II/505). 
 
5. Linky 123 a 130 z pohľadu Lamača stratia zmysel po zavedení linky 30 do Bory Mall a jej 
preradenia do kategórie výsostne miestnej obslužnej linky s umožnením prestupu na nosné 
linky MHD v uzloch Vrančovičova a Patrónka. Opodstatnenosť navrhovaného opatrenia 
podopiera ešte aj aktuálne, od 03.09.2018 zavádzaná nová linka č. 36, ktorá medzi Dúbravkou 
a Bory Mall je v súbehu s linkou č. 123. 
 
6. Linky 25 a 92 majú charakter účelovej zamestnaneckej dopravy pre Volkswagen, ktorý je 
rozhodujúci pri určovaní ich prevádzkových parametrov. Ako pri každej zásadnej zmene 
v doprave je potrebné po uplynutí určitej doby (napr. po 6 mesiacov) vyhodnotiť jej prínosy - toto 
sa týka presmerovania spojov linky 25 cez Hodonínsku namiesto po diaľnici. 
 
7. V súvislosti s dopravnou obsluhou Nemocnice Rázsochy treba podotknúť, že nemocnica 
musí byť postavená tak, aby umožňovala nielen ukončenie liniek hromadnej dopravy, ale aj ich 
prejazd cez areál nemocnice. Pritom zastávky MHD by mali byť bližšie k vstupom do nemocnice 
než parkoviská individuálnej dopravy, čo je záujmom preferencie MHD i návštevníkov a 
zamestnancov zdravotníckeho zriadenia. (Spojenia s nemocnicou na Boroch zabezpečí linka 
30). 
 
Takto riešená koncepcia obsluhy mestskou hromadnou poskytuje pre Mestskú časť Bratislava - 
Lamač prijateľný štandard obslužnosti a akceptuje prevádzkové hľadiská hromadnej dopravy. 
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3.3. Pešia doprava – návrh opatrení 
 

1. Prenechať pre chodcov stávajúce chodníky (zamedziť parkovaniu vozidiel). 
 
2 Vybudovať nové chodecké komunikácie, zabezpečujúce prepojenie so ŽS ŽSR a upraviť 
priechod pre chodcov na Lamačskej ceste (časť 3.2.1., bod 2.). 
 
3. Skvalitniť Malokarpatské námestie tak, aby pôsobilo ako skutočné centrum mestskej časti, 
priestor pre stretávanie sa obyvateľov, kultúrne a spoločenské vyžitie a relaxáciu. 
 
4. Stavebne a dopravným značením upraviť spoločný dopravný priestor v obytných a peších 
zónach. 
 
 
 

3.4. Cyklistická doprava – návrh opatrení 
 

1. Doporučujeme zriadenie pruhov pre cyklistov v dopravnom priestore MK Podháj 
(medzičasom určené použitie dopravného značenia). Táto trasa tvorí základnú komunikačnú os 
v zástavbe MČ Lamač, pre všetku dopravu, vrátane cyklistickej. 
 
2. Jej logickým pokračovaním v smere do dúbravky je navrhovaná Cyklocesta – Lamač 
(Podháj) – Dúbravka v šírke 3,0m a s dĺžkou na území Lamača 180m. 
 
3. Sprístupnenie železničnej stanice a kúpaliska pre cyklistov a tiež chodcov rieši navrhovaná 
cestička pre cyklistov a chodcov, zabezpečuje tiež prístup na navrhované parkovisko. Cestička 
je súčasťou cykloradiály R 61 a je navrhovaná so šírkovým parametrom 4,0m (vrátane 1,5m 
pásu pre chodcov) a v dĺžke 160m na samostatnom telese. 
 
4. Veľký význam vidíme vo vybudovaní cestičky pre cyklistov v dopravnom koridore železnice, 
diaľnice D 2 a cesty I/2, ktorá predstavuje diaľkové prepojenie sever – juh nadmestského 
významu. Je vedená v línii cykloradiály R 12 so šírkou 3,0m na samostatnom telese  a s dĺžkou 
3614m, v pokračovaní Kunerádskej ulice smerom na Železnú studienku.  
 
 

3.5. Statická doprava – návrh opatrení 
 

1. Riešenie statickej dopravy formou budovania parkovacích plôch, parkovacích domov vidíme 
v polohách kúpalisko, železničná stanica a Malokarpatské námestie, prípadne v polohe Pod 
Zečákom a Cesta na Klanec z dôvodu selektovania turistickej dopravy od rezidentov. 
 
2. Považujeme za potrebné riešiť statickú dopravu pre cyklistov, a to zriaďovaním parkovacích 
stojanov pre bicykle v miestach cieľových a zdrojových miestach cyklistickej dopravy (Bory Mall, 
Bakošova, cintorín na Hodonínskej, Vrančovičova, Malokarpatské námestie, kúpalisko a ŽS 
ŽSR). 
 
3. Ako špeciálnu formu riešenia statickej dopravy pre cyklistov chápeme aj budovanie staníc 
Bike Sharing-u a to v polohách Bory Mall, Vrančovičova, Malokarpatské námestie a ŽS ŽSR. 
 
 

3.6. Zhodnotenie opatrení 
 

Navrhované opatrenia môžeme z časového hľadiska ich realizácie rozčleniť do dvoch, 
resp. až troch skupín: 
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1. Vymedzenie navrhovaných zón pomocou dopravného značenia a realizácia s tým 
súvisiaceho vodorovného dopravného značenia, zriadenie stojanov pre bicykle a Bike Sharing - 
ových staníc a vykonanie úprav v grafikonoch linkových spojov (do jedného roka). 
 
2. Vybudovanie navrhovaných ciest a parkovacích plôch (vrátane cestičiek pre cyklistov) na 
pozemkoch výlučne vo vlastníctve Hl. m. SR Bratislavy (do troch rokov). 
 
3. Vybudovanie navrhovaných ciest a parkovacích plôch (vrátane cestičiek pre cyklistov) na 
pozemkoch aj s iným vlastníkom ako je Hl. m. SR Bratislava (do sedem rokov). 
 

Cieľom opatrení je zabezpečiť zvýšenie kvality života obyvateľov redukciou nežiadúcich 
vplyvov vyplývajúcich z pozemnej dopravy a tiež zabezpečiť ďalší rozvoj mestskej časti z 
hľadiska rozširovania výstavby tak, aby dopravné vzťahy pôsobili čo najmenej zaťažujúco. 
Opatrenia je nutné chápať s ich vzájomným súvisom a nie je možné ich oddeľovať, alebo 
vynechávať. V opačnom prípade nedôjde k dosiahnutiu očakávaného efektu. 
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III. ZÁVER 
 

Objednávateľ požadoval preverenie súčasného stavu dopravno-urbanistického riešenia 
MČ BA Lamač s ohľadom na bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky, s jeho posúdením a  
prípadný návrh vhodných opatrení na dosiahnutie zlepšenia situácie v kú Lamač, MČ BA 
Lamač, okrese Bratislava IV, kraji Bratislava. 

 

Na základe predložených podkladov zadávateľom, verejne dostupných informačných 
zdrojov a podkladov získaných vlastnou činnosťou sme dospeli k nasledovným záverom: 
 
 
1. MČ Bratislavy Lamač nie je možné považovať za nehodovú lokalitu a to i napriek tomu, že 
sporadicky na obslužných komunikáciách a parkoviskách dochádza k vzniku škodových 
udalosti, resp. dopravných nehôd v súvislosti s parkovaním vozidiel. 
 
2. Územie vykazuje početné nedostatky, ktorými sú najmä neriešená statická doprava, 
chýbajúce - nedobudované pozemné komunikácie, alebo nevhodná organizácia dopravy v 
stiesnených pomeroch pôvodnej zástavby, či záhradkárskej lokality. Tieto skutočnosti 
predstavujú potenciálny zdroj kolíznych situácií a vo všeobecnosti pôsobia na účastníkov 
cestnej premávky negatívne. 
 
3. Obdobne je nevhodne riešená, resp. neriešená cyklodoprava. Lamač nedisponuje cestičkami 
pre cyklistov, ktoré však sú potrebné (záver je zhodný i s Územný generel dopravy hl. mesta SR 
Bratislavy). 
 
4. Mestská hromadná doprava je síce z hľadiska počtu spojov pojednaná dostatočne až 
nadštandardne, no vykazuje nedostatky v jej synchronizácii vrámci grafikonou jednotlivých 
liniek, čo spôsobuje nerovnomernosť čakacích dôb a zneatraktívňuje jej využívanie. 
 
5. Železničná doprava predstavuje veľký potenciál pre obsluhu územia z hľadiska prepravy 
osôb, no v súčasnosti nepredstavuje významný podiel na deľbe dopravnej práce. Toto je 
zapríčinené obmedzenou prístupnosťou pre chodcov i osobné vozidlá k železničnej stanice, 
ktorá však nie je dostatočne vybavená, nedisponuje ani dostatočne kapacitným parkoviskom 
a tiež nedostatočnou ponukou spojov. 
 
 

S ohľadom na uvedené skutočnosti sme v časti 3. toho materiálu navrhli opatrenia na 
odstránenie nevhodných riešení a zlepšenie situácie, i so zohľadnením ďalšieho možného 
rozvoja mestskej časti. 
 

Opatrenia odporúčame realizovať a zároveň uvádzame, že ich realizácia nepredstavuje 
neadekvátnu finančnú, ani inú záťaž, ale ich vykonaním dôjde k dosiahnutiu vysoko pozitívneho 
efektu až do tej miery, že môžeme hovoriť skoro o podstatnej eliminácii nežiadúcich vplyvov 
dopravy. 
 
 
 
 
V Bratislave, dňa 25.08.2018       Ing.  Alena Palková 
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IV. PRÍLOHY 
 
 

1. Riešené územie MČ BA Lamač – podklad z KM.  

2. Dopravné zaťaženie (RPDI –  cesta I/2). 

3. Sledované úseky a uzly v lokalite Lamač. 

4. Nehodovosť podľa štatistických údajov KDI KR PZ v Bratislave (všetky DN okrem DN 
so zaparkovaným vozidlom). 

5. Fotodokumentácia zo 17. 06. 2018. 

6. Zoznam parciel – záber pre navrhované stavby. 
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Riešené územie MČ BA Lamač – podklad z KM 
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Dopravné zaťaženie (RPDI –  cesta I/2) 
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Sledované úseky a uzly v lokalite Lamač 
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Nehodovosť podľa štatistických údajov KDI KR PZ v Bratislave 
(všetky DN okrem DN so zaparkovaným vozidlom) 
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Nehodovosť podľa štatistických údajov KDI KR PZ v Bratislave 
(všetky DN okrem DN so zaparkovaným vozidlom) 
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Križovatka Rozálska – Rajtákova - Lediny 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Lediny priamy úsek s pohľadom na križovatku Lediny 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pohľad na križovatku Lediny - Borinská (smer ku kostolu Sv. Rozálie), úsek okolo kostola a križovatka s Rozálskou 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Rozálska smer Pod násypom a križovatka Segnáre 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Letné kúpalisko Pod násypom 
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Križovatka Pod násypom - Hodonínska 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Malokarpatské námestie - parkovisko 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pohľad z Malokarpatského nám. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cesta na Klanec 
 

 
 
 
 
 
 

 
Pohľad do križovatky Cesta na Klanec – Podháj (MK II triedy) 
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Podháj (MK II. a III. Triedy) a križovatka Podháj – Studenohorská – Malokarpatské nám. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Podháj od Studenohorskej a Polesnej 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ulica Na barine – futbalový štadión 
 

 
 
 
 
 
 

 
Ulica Na barine – rázcestie v smere Bakošova a Hodonínska (MK III. Triedy) 

 
 
 
 
 
 
 
 

Zidiny v smere od lesoparku a záhradkárskej osady 
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Segnáre a Zidiny v smere od lesoparku a záhradkárskej osady 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ulice Kunerádska, Skerličova a Povoznícka s prístupom na železničnú stanicu 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Krtižovatka ulíc Pod Zečákom – Segnáre 
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Pod Zečákom a Rácova 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Križovatka tvaru „T“ a pokračovanie ulice Pod Zečákom 
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Zoznam parciel – záber pre navrhované stavby 


