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1. UVOD

1. Uloha:

Objednavatel pozadoval preverenie su¢asného stavu dopravno-urbanistického rieSenia
MC BA Lamagé s ohladom na bezpeénost' a plynulost cestnej premavky, s jeho postdenim a
pripadny navrh vhodnych opatreni na dosiahnutie zlep$enia situacie v ki Lamag, MC BA
Lamac, okrese Bratislava IV, kraji Bratislava.

2. Uéel:

Pre potreby Uzemného a stavebného konania, vedeného podla zakona FZ CSSR &.
50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich
predpisov, resp. pre konania podla zakona NZ CSSR & 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov.

3. Datum vyziadania:

Zadavatel poziadal projektanta o vypracovanie materialu dria 20. 05. 2018.

4. Datum, ku ktorému je material vypracovany :

Dopravno — inzinierske posudenie je spracovana k datumu 25. 05. 2018

5. Podklady:
Podklady dodané zadavatelfom:

5.1  Konzultacie so zadavatefom o vyuZiti verejného priestoru a vyznamnych planovanych stavbach
sukromného sektora

5.2 Geodeticka dokumentacia, Polohopis a vyskopis — miestne komunikacie Lamac, Cislo zakazky
85/2016, GKNG, s. r. 0., MiletiCova 49, 821 09 Bratislava, 20. 12. 2016

5.3 Dokumentacia pre uUzemné rozhodnutie stavby, Cyklomost — Cykloturistické premostenie
mestskych &asti Bratislava Dubravka — Lamag, SO 03 — Cyklotrasa prepojenie MC Bratislava —
Dubravka a MC Bratislava — Lamag, Revizia 03 - januar 2018, Ing. Fedor Zverko — efco,
Eisnerova 19, 841 07 Bratislava, Bratislava, december 2016

5.4 Uzemny plan zény Ze&ak, Bratislava — Lamaé — upraveny Navrh, MILAN architecture, s.r.o., Ing.
arch. Milan Zelina, september 2017

55 Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, Odd.UPaRM a Odd.DP magistratu
hl. m. SR Bratislavy, 2007, schvaleny 31. 5. 2007 uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného
mesta SR Bratislavy €. 123/2007

Podklady zadovazené projektantom:

5.6 Fotodokumentacia zo dfia 17.06.2018 (priloha 5).
5.7  Dopravné zatazenie (RPDI — cesta 1/2) z www.cdb.sk zo dia 20.05.2018 (priloha 2).
5.8 Udaje z katastra nehnutelnosti ziskané cez https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/kataster/.


http://www.cdb.sk/
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6. Pouzity pravny predpis

6.1

6.2

Zakon FZ CSSR &. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni n(vaskorél’ch predpisov.
Vyhl. MZP SR €. 453/2000 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zakona.

7. Dal$ie pouzité pravne predpisy a literatura

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6

7.7

7.8

7.9

7.10
7.11
7.12
7.13
7.14
7.15
7.16
7.17
7.18
7.19
7.20
7.21

7.22
7.23

7.24

7.25

Zakon €. 249/2011 Z.z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

VyhlaSka Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky ¢&.
251/2011 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpecnosti pozemnych komunikacii.
Zakon NZ CSSR ¢&. 135/1961 Zb.o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov.

Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o
pozemnych komunikaciach (cestny zékon) v zneni neskorsich predpisov.

Zakon NR SR ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky €. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykonava zakon o
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zékonov.

STN 736101 Projektovanie ciest a dialnic.

STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach.
STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii.

STN 736056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel.

TPO04/2004 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach.
Slovenska sprava ciest.

TP 01/2005 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. zatazenie, stanovenie Urovne zachytenia na
PK, projektovanie individualnych zvodidiel. Slovenska sprava ciest.

TP 04/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych komunikaciach.
Slovenska sprava ciest.

TP 08/2005VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na pozemnych
komunikaciach. Slovenska sprava ciest.

TP15/2005 - Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnychprietahov v
obciach a mestach, Technické podmienky, MDPaT, Bratislava.

TP15/2005 Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych znaciek.
Slovenska sprava ciest 2005.

TP 085/2014 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary, Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, oktéber 2014

TP 179/2017 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, Ministerstvo dopravy CR, maj 2017

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.; Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy,
Analyticka Cast a Navrhova Cast, Bratislava 2015

SEJNA, P.: Dopravni znageni na pozemnich komunikacich, NADAS, Praha 1977.

KANALIK J. a kol.: Zasady pre pouzivanie dopravného znadenia na pozemnych komunikéaciach,
K2J s.r.o., Bratislava 1995, ISBN 80-968200-0-1.

JANOSIK J.: Ludsky ginitel v motorizme, Tladovéa a ediéna a propagaéna sluzba, Bratislava 1980.
Krajsky dopravny inSpektorat, Dopravno - inzinierske oddelenie: Analyza dopravnej nehodovosti
v Bratislavskom kraji za rok 2015, Bratislava 2016.

Krajsky dopravny indpektorat, Dopravno - inZinierske oddelenie: Analyza dopravnej nehodovosti
v Bratislavskom kraji za rok 2016, Bratislava 2017.

Krajsky dopravny inSpektorat, Dopravno - inzinierske oddelenie: Analyza dopravnej nehodovosti
v Bratislavskom kraji za rok 2017, Bratislava 2018
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Il. DOPRAVNO — URBANISTICKA STUDIA

1. VSeobecné udaje
a) Vlastnicke a evidenéné udaje

Riesené je celé uzemie MC BA — Lamag, resp. stavajice pozemné komunikacie na pozemkoch ktoré su
prevazne vo vlastnictve Slovenskej republiky, alebo Hlavného mesta SR Bratislavy.

Pri navrhovani opatreni (stavebné upravy avystavba novych ciest) sme identifikovali nasledovné
pozemky:

1. Vo vlastnictve Hlavného mesta SR Bratislavy - 28/33, 484/8, 537, 553/1, 553/37, 553/38, 598/1,
598/3, 719, 1025/1, 1026/1, 1742, 1748, 1749/1, 1828/34, 1968/13, 2043/1, 2117/100, 2118/2,
2555/85, 2555/132, 2555/150, 2555/152, 2555/247, 2555/250, 2555/251, 2555/300, 2555/330,
2555/661, 2555/689, 2730, 2811/2, 3119/3.

2. Vo vlastnictve SR - 28/7, 28/53, 617/3, 667/13, 1760/1, 1828/7, 1828/12, 1828/40, 1828/52,
1828/53, 1828/54, 1828/69, 1828/70, 1828/71, 1968/17, 2117/200, 2117/401, 2118/3, 2555/317.

3. Vo vlastnictve NDS a.s. - 666/1.

4. Vo vlastnictve inych subjektov - 598/55, 2555/10, 2555/18, 2555/23, 2555/24, 2555/28, 2555/32,
2555/33, 2555/36, 2555/37, 2555/42, 2555/44, 2555/153-165, 2555/168-174, 2555/184,
2555/188-193, 2555/225, 2555/292, 2555/303-344, 2555/437, 2555/636, 2555/649, 2555/702-
703, 2555/727, 2555/730-733, 2555/778, 2555/812-813, 2555/826, 2555/831.

V3etky parcely su evidované v operate katastra pre katastralne uzemie Lamac, okres Bratislava IV, kraj
Bratislava.

b) Udaje o obhliadke

Obhliadku sme vykonali dna 17.06.2018. Pri obhliadke sme sa zameral na zistenie dopravno-technického
a stavebného stavu existujucich komunikacii, danosti terénu a stavajucej zastavby. Pri obhliadke sme
vyhotovili i fotodokumentaciu.

c) Udaje katastra nehnutelnosti
Popisne a geodetické udaje katastra nehnutelnosti boli pri miestnom Setreni porovnaneé so skutkovym
stavom. Udaje katastra nehnutelnosti su v sulade so zistenym skuto€nym stavom.

2. Popis zisteni
2.1. VSeobecny popis sucasného stavu

Uzemie MC BA — Lama¢ predstavuje severozapadnu &ast mesta Bratislavy, ohrani¢enu
zo zapadnej aZ juznej &asti MC BA — Dubravka, zo severozapadnej ¢asti MC BA — Devinska
Nova Ves, zo severnej MC BA — Zahorska Bystrica a z vychodnej az juhovychodnej &asti MC
BA — Nové mesto. Rozloha uzemia je 6,543 km2, s po¢tom obyvatelov 7241.

Priestorovo je Uzemie charakteristické svojim pretiahnutym tvarom v smere severozapad
— juhovychod a deliacim prvkom dialnicou D 2, vymedzujucim slabo zastavané uzemie (len
Bory Mall) na severozapade a Uzemie na juhovychode s intenzivnou zastavbou.

Ak severozapad a ,hrani¢né“ uzemie v okoli D 2 je reprezentované rovinatym terénom
(sklon do 3%), tak juhovychod je charakterizovany postupnym stupanim, az do horského terénu
(sklon do 17%) s najvyssie polozenym bodom 347 m.n.m. na hranici Uzemia v €asti Klanec (s
MC BA — Nové mesto).

Mestska Cast Bratislava - Lamac sa z urbanistického i dopravného hladiska vyznacuje
viacerymi Specifickymi vlastnostami. Medzi ne patria predovSetkym znacna vzdialenost od
centra mesta, nesurodost’ v charaktere zastavanosti a rozlozenia funkcii v priestore (sidlisko
s urcitou uroviiou vybavenosti v kontraste s rozptylenou klasickou zastavbou tvorenou
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rodinnymi domami, obchodno-predajné zariadenia pozdiz Hodoninskej ulice smerom

k dialni¢nej krizovatke (priestor s extravilanovym charakterom), obchodno-kulturne zariadenia
nadmestského vyznamu (Bory Mall) s perspektivou zavedenia uz v kratkom ¢ase novych
funkcii, a to byvanie a zdravotnictvo).

Z dopravného hladiska je hlavna komunikaéna trasa voci obytnym ¢astiam vedena
okrajom zastavaného uzemia - Lamacska radiala Zakladného komunikaéného systému mesta
(Lamacska v pokraCovani Hodoninska ul.), priCom tato je zaroven aj prietahom cesty prvej
triedy 1/2 smerom na Zahorie.

Pripojenie existujucej zastavby na uvedenu urbanizacnu os Hlavného mesta SR Bratislavy sa
sustreduje do troch bodov:

a/ neriadena stykova krizovatka Podhgj v sidlisku,

b/ svetelnou signalizaciou riadena krizovatka Vran€oviCova v klasickej zastavbe

¢/ miestne pripojenie z Lamacéskej cesty do lokality Pod Ze€akom cez novy most na ulici
Valentina Matrku (krizovatka Harmincova) s obmedzenim pre pokraovanie tranzitnej dopravy
cez lokalitu klasickej zastavby Segnare.

Disproporcia medzi funkciami pracovné prilezitosti a byvanie generuje znaény narast
ciest obyvatelov za pracou a vzdelavanim do centra a inych Casti Bratislavy
- nevhodna demograficka Struktira obyvatelstva - podla aktualineho Uzemného generelu
dopravy je v Lamaci menej zastlipena populacia v produktivnhom veku, pocet obyvatelov je
7.241 (udaj Statistického uradu SR, 31.03.2018)
- je tu vyrazna potreba sluzieb verejnej hromadnej dopravy, aj na lokalnej urovni
- mestsku hromadnu dopravu zabezpecuju vyluéne autobusy (8 liniek dennej dopravy)
v niektorych pripadoch v r6znej, aj nesurodej intervalovej kvalite
- poctom spojov intenzivna, avdak z pohfadu chybajiceho intervalu malo atraktivna sluzba
integrovanej regionalnej autobusovej dopravy (aj ked vSetky autobusy na Zahorie prechadzaju
hlavnou dopravnou trasou po Hodoninskej ul.); premavka spojov zvy&ajne zhlukovite
v podobnych ¢asoch
- Zzelezni€na stanica Lamac je situovana mimo zastavaného uzemia s obtaznym pristupom pre
pesSich a bez moznosti zaparkovania motorovych vozidiel, a len cca 1/3 z celkového poctu
prechadzajucich vlakov aj zastavuje v ZST Lamaé - stanica je uzivana prevazne obyvatelmi zo
Zahoria

2.2. Stavebné a dopravno - technické rieSenie — su¢asny stav

Komunikacie v MC Lamaé& mdzeme s ohladom na bezpeénost a plynulost cestnej
premavky rozdelit do troch kvalitativhych skupin:

1) bezproblémové (svojimi Sirkovymi pomermi, smerovym a vySkovym vedenim, ako aj kvalitou
dopravného znacenia a stavebného stavu zodpovedaju obvyklym potrebam na uzivanie);

2) obmedzené (podla predchadzajucich parametrov nie su v plnej miere schopné poskytnut
uzivatelom pozadovany komfort);

3) nevhodné (svojimi Sirkovymi pomermi, smerovym a vyskovym vedenim, ako aj kvalitou
dopravného znacenia a stavebného stavu nezodpovedaju obvyklym potrebam na uzivanie).

Prvu skupinu reprezentuju najma komunikacie Lamacska, Hodoninska, Podhaj a
Vranc€oviCova.
Druhu Pod Ze¢akom, Segnare, Pod nasypom, Malokarpatské namestie... a tretiu Zidiny, Lediny,
Havelkova, Na barine...

Cela oblast Lamaca je z hladiska pouzitého dopravného znacenia roz€lenena do
viacerych, navzajom sa prelinajucich zén (najCastejSie zon 30), pricom toto znacenie je
nesurodé, nekoncepéné.
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2.3. Automobilova doprava vSeobecne a individualna automobilova doprava (dynamicka
doprava)

Signifikantné pre dany segment dopravy v Lamadi je najma ,okupovanie® skoro celého
ulieného priestoru pre seba. Myslime tym parkovanie, bez ohlfadu na to, €i je usporiadané,
alebo nie (prevazne je parkovanie neusporiadané). Takato dominancia automobilov (najma
osobnych motorovych vozidiel) znehodnocuje uliény priestor, a tiez vytvara celkovy diskomfort
ako pre obyvatelov, tak aj navstevnikov mestskej Casti. Prirodzene, prioritne je takyto stav
potencialne nebezpeény, ohrozujuci bezpeénost a plynulost’ cestnej premavky. Jednoducho
najma na smerovo nerozdelenych , dvojpruhovych obojsmernych komunikaciach odstavené
vozidla brania plynulému mifaniu sa oproti sebe iducich vozidiel. Pri Eiastoénom, alebo uplnom
stati na chodniku obmedzuju chodcov, a pri dodrzani obligatérneho 1,5m pre chodcov,
vytvaraju vizualnu bariéru pre vodicov.

2.4. Hromadna doprava

Na uzemi mestskej €asti Lamac je hromadna doprava reprezentovana Zelezni¢nou
dopravou, mestskou hromadnou a primestskou dopravou, ktora je vykonavana autobusmi.

2.4.1. Zelezniéna doprava

Stanica je umiestnena vo vzdialenosti 1-1,5 km od vaésiny sidliskovej zastavby. Pri
pesej dochadzke to znamena cca 13-20 minut chddze, pri pouziti bicykla 4-6 minut.
Dochadzkové Casy a vzdialenosti zo zény zastavanej rodinnymi domami su vo vaésine pripadov
kratSie.

PeSi pristup na stanicu je mozny z Lamaca chodnikom Sirky cca 1 m popri Lamacskej
ceste alebo bariérovym nadchodom zo SkerliCovej ulice.

Z Dubravky je stanica pristupna taktiez len uzkym chodnikom popod most na dialnici
D2. Pod nim sa nachadzaju dva chodniky, avSak na juznom z nich sa nenachadza priechod pre
chodcov, hoci je vedeny v priamej linii pristupového chodnika z Dubravky na zastavku.

Pristup pre cyklistov je len po existujucich komunikaciach, bez vyhradenej bezpecénej
infrastruktury. Kategéria a zatazenost cesty vedu k tomu, Ze viacero cyklistov (najma s malymi
detmi) jazdi v tomto Useku po izkom chodniku. Parkovanie bicyklov na stanici je nedostatoc¢né,
nachadza sa tu jeden stojan typu ,obratené A* pre cca 5 bicyklov v blizkosti bufetu.

Pristup na stanicu verejnou dopravou je mozny linkami MHD 23, 30, 37, 63 a 92
a medzimestskymi linkami zo zastavky ZST Lamag. V smere do Lamada sa zastavka MHD
nachadza v blizkosti stani¢nej budovy vo vzdialenosti cca 100 metrov (1,5 minudty). Problémom
je vzdialenost medzi zastavkou v smere z Lamaca pri prestupe na vlak na hlavnu stanicu. Tu je
prestupna vzdialenost cca 250 m (3 minuty) pri pouziti menej bezpe&ného neriadeného
priechodu a cca 400 m (4-5 minut) pri prechode cez svetelne riadeny priechod. Zastavka linky
23 v smere Lamac je vzdialena 300-500 metrov podla smeru viaku.

Cestovny ¢as pre MHD je od 2 minut (Vrancovicova) po 7 minut (kone¢na zastavka Lamacg).
Spolu so zaratanim ¢asu pristupu na zastavku je vyuzitie pesej chddze porovnatelné vodci
pouzitiu MHD.

PeSia chddza ma naviac vyhodu Casovej garancie, kedZe nie je ovplyvnena kongesciami
na Lamacskej ceste a Hodoninskej. Alternativny pristup je zo zastavky Segnare liniek 30 a 130,
obzvlast v smere do mesta, kde je prestupna vzdialenost cca 350 metrov, avSak cez bariérovy
nadchod.

Pri stanici sa na parcele 1828/7 nachadza neregulované parkovisko pre cca 15-20
vozidiel. Pristup na parkovisko je uz v urovni radiacich pruhov pred krizovatkou, vjazd je teda
mozny z Lamacskej cesty v smere z centra a vyjazd na Lamacsku cestu smerom do Lamaca.
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2.4.2. Mestska hromadna doprava

Z analyzy MHD je zrejmé, Zze pre Lamac je prevadzkovany znacny pocet liniek a tieto
maju odliSné prevadzkové charakteristiky. Je znamym faktom, Ze velky pocet liniek, pri dlhych
intervaloch medzi spojmi, nema oporu v modernej a dynamickej tvorbe systémov dopravne;j
obsluznosti - pre zakaznika (uzivatela MHD) je rozhodujucim faktorom prijatelny interval
(Uunosna doba ¢akania na nasledujuci spoj linky). V pripade prestupovania z taziskovych
nosnych liniek s nadmieru priaznivym intervalom na miestne obsluzné linky, ¢i naopak,
cestujucimi je tato okolnost prijimana s porozumenim.

2.5. PesSia doprava

Zhodnotenie peSej dopravy je viastne zrejmé z celej Casti 2. Studie. Formalne je vacsina
komunikacii vybavena chodnikmi, no i tie su spravidla v sulade, ¢i dokonca v rozpore s platnou
legislativou vyuZivané na parkovanie vozidiel. Paradoxne tam, kde su Sirkové pomery
stiesnené, komunikacie nie su opatrené chodnikmi, no s ohladom na dopravné zatazenie a
charakter ich vyuzivania nepredstavuju realne nebezpecenstvo pre chodcov. Na druhej strane
v8ak problematické su cesty a chodniky s nestabilnym, alebo znaéne poskodenym povrchom.

2.6. Cyklisticka doprava

V sucasnosti cyklisticka doprava nie je v Lamadci rieSena, vynimku tvoria dve lokality,
prvou je Uzemie zastavané komplexom Bory Mall a tou druhou je v tomto obdobi uréené
dopravné znacenie pre vedenie cyklistickych pruhov vo vozovke ulice Podh3j (v realizacii).

PriCinou pre nerieSenie cyklistickej dopravy na uzemi mestskej Casti nie je nepotrebnost
takejto aktivity, teda ze by bol pohyb cyklistov bezpeény a komfortny, ale skutoénost, ze
realizacia prospesnych opatreni si vo vacsine pripadov vyzaduje vedenie cyklotrasy na
samostatnom telese, ¢o je podmienené vystavbou.

2.8. Staticka doprava

Oblast statickej dopravy je vlastne dostato¢ne opisana v predchadzajucich €astiach. Na
zdbraznenie tejto problematiky povazuje za spravne uviest, Ze rieSenie statickej dopravy je v
sucasnosti len produktom devatdesiatych rokov, ked v podstate prudkym narastom
automobilizacie spésobena zvySena potreba parkovacich miest bola pokryvana kapacitou
ulicného priestoru, bez zohladnenia potrieb ostatnych u€astnikov cestnej premavky a uz vébec
nie ekologickych a estetickych aspektov.

Do oblasti statickej dopravy spada i vytvaranie parkovacich stati pre motorky a bicykle.
Tieto naroky v sucasnej dobe nie su zohladnené vébec. Vytvaranie parkovacich miest pre
autobusy, alebo nakladné auta vo vSeobecnosti nie je ziaduce.

2.9. Analyza dopravnej nehodovosti

Podklady o dopravnej nehodovosti (dalej len DN) sme ziskali z analytickych materialov
Krajského dopravného inSpektoratu v Bratislave. PouZité boli jednak hodnoty o relativnej
zavaznosti DN, ako aj udaje o konkrétnych DN v hodnotenom useku. Casovy rozsah informéacii
predstavuje rozpatie troch rokov (2015 — 2017).

Systém evidencie DN v Bratislave je tak zvanym uzlovym systémom, o znamena Ze cestna
siet je delena na uzly (krizovatky) a medzilahlé useky.

Na zaklade vzniknutych dopravnych nehdd a ich nasledkov sme zistili, Zze k ich
zvySenému napadu doslo na ceste I/2 a len v minimalnej miere na miestnych komunikaciach
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Lamaca.
Hodnotené boli vSetky DN okrem nehdd so zaparkovanym vozidlom (priloha 4).

Na Lamacskej ceste doslo k za obdobie troch rokov k 18 DN, pri ktorych bolo 15 0sdb
lahko zranenych. Z hlfadiska priCiny vznikli 4 DN z titulu nedania prednosti v jazde, 4 DN
nevenovanie sa vedeniu vozidla, 3 DN nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti, 3 DN podbehnutie
chodca, 1 DN nedanie prednosti chodcovi, 1 DN nespravny spésob jazdy a po jednej DN
rychlost jazdy a jazda na Cerveny signal.

Na Hodoninskej ceste doslo k dopravnym nehodam len v roku 2015, a to s poc¢tom 4. Pri
nich boli 4 osoby lahko zranené. Ako pri¢ina su vedené 2x nedanie prednosti v jazde, 1x
nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti a 1x nevenovanie sa vedeniu vozidla.

Na ulici BakoSova doslo k dvom DN, a to len v roku 2015. obe DN boli bez zranenia
a pri¢inou boli nevenovanie sa vedeniu vozidla a rychlost jazdy.

Posudzované boli logicky stanovené Useky samostatne, stanovenim relativnej zavaznosti:

RZ=(PDN + 2,90*L'Z + 26,45*TZ + 89,75*USM)* 106 /(RPDI*365*L)
RZ — relativna zavaznost dopravnych nehdd

PDN — pocet dopravnych nehéd

LZ — pocet lahko zranenych oséb

TZ — poget tazko zranenych oséb

USM — pocet usmrtenych os6b

RPDI — ro€ny priemer dennych intenzit

L — dizka skimaného Gseku v km (v pripade krizovatky ma hodnotu 1)
2,90; 26,45; 89,75 — prevodové koeficienty nasledkov na zdravi na jednotkovu dopravnu
nehodu

365 — priemerny pocet dni v roku

106 — milién vozidiel za rok

Udaje o RPDI sme v pripade cesty /2 ziskali z cestnej databanky (www.cdb.sk ), u zvy$nych
miestnych komunikacii sme dopravné zatazenie urcili odbornym odhadom.

Vlada Slovenskej republiky schvalila uznesenim ¢€. 798/2011 zo 14. decembra 2011 novu
Stratégiu zvySenia bezpecénosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 az 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020). V ramci tejto ulohy boli stanovené i spolocenské
naklady osobnych nasledkov dopravnych nehéd.

Druh nakladu Usmrtenie Tazké zranenie Lahké zranenie Hmotna skoda
Priame naklady (€) 1458587 439% | 3215784 | 3287% @ 697015 | 64,/0% 328364 | 88/72%
Administrativne naklady (€) 3 277,59 0,99 % 152418 1,56 % 697,32 6,47 % 417,34 11,28 %
Nepriame naklady (€) 31428122 9462% |6414709 | 6557% @ 3106,27 | 2883 % 0 0,00 %
Celkové naklady (€) 332 144,68 100,00% | 97829,11 | 100,00% 10773,74 | 100,00% = 370098 | 100,00 %

Spolo€enské naklady osobnych DN k roku 2007
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Lamadska (425-416): rok 2017

RZ=(11 + 2,90*9 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(22 979*365*1,42)
RZ= 3,12

Co predstavuje nehodovy usek/uzol (RZ>2).

Lamadska (425-416): rok 2016

RZ=(4 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(22 979*365*1,42)
RZ= 0,58

Co nepredstavuje nehodovy Usek/uzol (RZ<2).

Lamadska (425-416): rok 2015

RZ=(3 + 2,90*5 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(22 979*365*1,42)
RZ= 1,47

Co nepredstavuje nehodovy usek/uzol (RZ<2).

Hodoninska (416-433): rok 2015

RZ=(4 + 2,90*4 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(22 979*365*1,67)
RZ=1,11

Co nepredstavuje nehodovy Usek/uzol (RZ<2).

Podhaj (431-432): rok 2016

RZ=(1 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(3 000*365*1,22)
Rz=2,92

Co nepredstavuje nehodovy Usek/uzol (RZ>2).

Vrancéovicova (430-471): rok 2016

RZ=(1 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(1 500*365*0,50)
RZ= 14,25

Co nepredstavuje nehodovy Usek/uzol (RZ>2).
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BakoSova: rok 2015

RZ=(2 + 2,90*0 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(600*365*0,60)
RZ= 15,22

Co nepredstavuje nehodovy Usek/uzol (RZ>2).

Heyrovského: rok 2015

RZ=(1 + 2,90*1 + 26,45*0 + 89,75*0)* 10° /(600*365*0,42)
RZ= 84,80

Co nepredstavuje nehodovy Usek/uzol (RZ>2).

2.10. Bezpeénost’ a plynulost’ cestnej premavky

Rozhodne najdélezitejSim hodnotiacim kritériom je bezpecénost a plynulost cestnej
premavky.

Dopravna nehodovost tvori zaklad pre dalSie hodnotenia v tejto oblasti a prvotne sa
vychadza z orientaénych informacii relativnej zavaznosti dopravnych nehéd.

Na zaklade uvedeného konstatujeme, zZe i ked relativna zavaznost prekrocila v
niektorych pripadoch limitni hodnotu, nepovazujeme hodnotené komunikacie priamo za
nehodové.

Pri zohladneni dalSich parametrov, akymi si dopravné zatazenie, skladba dopravného
prudu, a najma dopravno - technické a stavebné rieSenie, vdak povazujeme niektoré
komunikacie za potencialne nebezpeéné (Pod ZeCakom, Segnare, Pod nasypom, Zidiny,
Lediny, Havelkova, Na barine...).

Za nevhodné povazujeme najma intenzivne parkovanie na vozovkach ciest a prilahlych
chodnikoch, dalej obojsmerny rezim na komunikaciach s menSou Sirkou vozovky ako 5,0m (s
neprehladnymi oblukmi a bez vyhybni).

Nevhodné je i vedenie cyklistov v nesegregovanej forme v stiesnenych pomeroch a pri
relativne vysokych intenzitdch motorovej dopravy.

3. Navrh opatreni

3.1. Doprava vS§eobecne a individualna automobilova doprava (dynamicka doprava) —
navrh opatreni

1. Povazujeme za vhodné vytvorit jeden logicky systém ucelenych zén, regulujucich jednak
rychlost jazdy, ako aj parkovanie vjazd niektorych vozidiel (zony peSie, zény s dopravnym
obmedzenim a regulovanym parkovanim). V tejto suvislosti navrhujeme, aby cela ¢ast Lamaca
na pravo od cesty I/2 az po vychodné hranice mestskej Casti bola zadefinovana ako z6na s
dopravnym obmedzenim (zéna 30 a zéna zakazu stétia). V ramci tejto zony navrhujeme vytvorit
tri subzény s prisnejSim rezimom, obytnu zénu v hraniciach Povoznicka, Segnare a Pod
Ze&akom; obytnu zénu v hraniciach Pod Ze€akom, Segnare, Hodoninska, Vran€oviCova,
Podhaj, BakoSova, Na barine; a peSiu zénu (s vyznacenim pohybu cyklistov) koreSpondujucu s
Malokarpatskym namestim.
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2. Pre komunikacie v prvej skupine (€ast’ 2.2.) v principe plati, Ze si nevyZaduju akutne zasahy
do organizacie dopravy, a ak, tak je to spravidla len vyuzitie vodorovného dopravného znacenia
(BUS a cyklo pruhy, parkovacie statia).

3. Druha skupina komunikacii si vyZaduje vyraznejSie regulovanie dopravy (zény), o znamena
pouzitie nielen vodorovného, ale najma zvislého dopravného znacenia.

4. Tretia skupina komunikacii pre zabezpec€enie minimalnych poziadaviek na BaP CP si
vyzaduje okrem vysSie definovanych opatreni zavaznejSie zasahy, ako je stavebna uprava,
zjednosmernenie, alebo i vylu€enie vieobecnej dopravy.

5. Odporucame realizovat prebudovanie stykovej krizovatky Hodoninska - Podhaj na okruznu,
z dévodu bezpecnosti i plynulosti premavky a tiez kvality prevadzky autobusovej MHD, ako aj
vyrazného ulah€enia vyjazdu vozidiel z ulice Podhaj na Hodoninsku.

6. RozSirenie Lamacskej cesty na Stvorpruhovid komunikaciu v Useku od ulice Harmincovej po
ulicu Janka Alexyho

7. Okrem vySSie uvedenych opatreni na stavajucej komunikacnej sieti odpora¢ame tato doplinit
pozemnymi komunikaciami, ktorych nutnost vidime v miestach, v suasnosti uz, so zvySenou
koncentraciou pohybu jednotlivych druhov doprav, no bez Standardnej Upravy povrchu a terénu,
ako aj v miestach s predpokladom pokradujucej zastavby IBV, s ciefom prirodzeného oddelenia
tranzitnej a cielovej/zdrojovej dopravy jednotlivych zon prevazne s funkciou byvania.

Takto vznikla potreba vybudovat pokraovanie Borinskej ulice v useku kostola Sv.
Rozaélie s napojenim na Rozalsku ulicu, ako miestna komunikacia (MK) funkénej triedy (FT) D1
— upokojena komunikacia, typu obytna ulica s kategorialnou $irkou min. (KSm) 5,5m a dizkou
90m. Komunikacia zabezpedi jednak obsluhu kostola Sv. Rozalie, tiez umozni zjednosmernenie
ulice Lediny (v useku od Rozalskej).

Obdobne odporu¢ame vybudovat MK FT C3 — obsluzna komunikacia, KSm 7,0/30 s
jednostrannym chodnikom 2,0m a diZzkou 170m, ktora bude zabezped&ovat dopravnu obsluhu
jednak existujuceho kupaliska a zelezni¢nej stanice, ako aj prifahlych pozemkov.

V severovychodnej ¢asti Lamaca, v ramci Karpatského masivu, odporu¢ame vybudovat
az tri pozemné komunikacie, vSetky ako MK FT D1 KSm 8,0m, s nazvom Cesta Pod Zeakom —
Vysokohorska — BVS v dizke 650m a Cesta Pod Zegakom — Vysokohorska — 1 a 2 (obe o dizke
po 1500m), ktoré logicky rozdelia priestor na utilitarne mensie celky s vyuzitim pre turistiku a
IBV.

3.2. Hromadna doprava — navrh opatreni

3.2.1. Zelezniéna doprava

1. V oblasti Zelezni¢nej dopravy je potrebné predostriet na prerokovanie poziadavku, aby vsetky
vlaky kategérii Os a REX, vratane vlakov na trati Bratislava - Devinska Nova Ves - Marcheg -
Vieden, zastavovali aj na Zelezniénej stanici Bratislava — Lamag.

2. Zlepsit bezpecnost chodcov na neriadenom priechode zriadenim stredového ostrovéeka.
Profil troch jazdnych pruhov zachovat rozSirenim vozovky a zdzenim jazdnych pruhov pri
dodrzani potrebnej Sirky chodnikov.

3.2.2. Mestska hromadna doprava
Pri zabezpecovani miestnej obsluhy MHD treba vychadzat’ z toho, Ze vSetky lokality
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maju byt vzdjomne prepojené. Je to kvdli tomu, Ze nie vSetky oblasti tejto mestskej Easti maju,
resp. v buducnosti budu mat’ plnohodnotnu vybavenost ¢i mozZnost poskytovat obyvatefom
sortiment sluzieb pre bezny Zivot v plnom rozsahu.

1. Pre Mestsku €ast Bratislava - Lamag, vo vztahu k centralnej Casti mesta, resp. do jeho
vychodnych Casti, treba zachovat linku €. 63, aj za cenu zruSenia zachadzania k Tesco Lamac
a z nej vytvorit taziskovu nosnu diametralnu mestsku linku s vyrazne zhustenym intervalom
medzi spojmi, nie hor§im ako 7-8/15/10//15 min., t. zn. vo v8etkych prevadzkovych obdobiach.
Ako sprievodné opatrenia pre zatraktivnenie mestskej hromadnej dopravy je dalej vhodné

- na Lamacskej ceste zrealizovat’ vyhradené jazdné pruhy pre MHD,

- perspektivne dobudovat useky trolejbusovych trati tak, aby linka 63 bola plne prevadzkovana
v tomto mode ekologickej elektrickej trakcie (alebo pri etapovej stavbe trate pouZit vozidla na
pomocny batériovy pohon, tzv. parcialne trolejbusy).

2. Linku €. 37 nadalej posudzovat z pohladu potrieb Zahorskej Bystrice - na uzemi Mestskej
Casti Lamac so zachovanim tranzitu a jej su€asnych zastavok. Potreba zachadzania k Tesco
Lamac¢ ma byt predmetom osobitného posudenia. V useku Most SNP - Patrénka treba, na
zaklade dopravného prieskumu, kapacitny deficit po linke 30 vykryt upravenim parametrov linky
37 na interval nie hor&i ako 7-8/15/10//15 min.

3. Z linky €. 30 vytvorit typicku obsluznu linku sluziacu vyhradne miestnym potrebam Lamaca.
Optimalnou trasou je Patrénka, Tesco Lamag, Valentina Matrku, Pod Ze¢akom, Segnare,
Hodoninska, VrancoviCova, Cesta na Klanec, Podhaj, Hodoninska, cesta I1/505, Bory Mall, kde
k obchodnému centru pribudnu byty a nemocnica. Vzorom pre tvorbu linky ma byt sprvoti bez
nadSenia prijimana a nepochopena, ale dnes uz zvlast atraktivna a cestujucimi hojne vyuzivana
petrzalska linka €. 99.

4. Prostrednictvom linky €. 23 zachovat spojenie Lamac - Dubravka a intervalovo ju zatraktivnit
(60 minut v sedle a cez vikend ¢&i odpoludnia 30 minut je neprijatelné) a v Devinskej Novej Vsi
zmenit trasu jej smerovanim po uz existujucej komunikacii cez uzemie Bory Mall (namiesto
prejazdu po ceste 11/505).

5. Linky 123 a 130 z pohladu Lamaca stratia zmysel po zavedeni linky 30 do Bory Mall a jej
preradenia do kategérie vysostne miestnej obsluznej linky s umoznenim prestupu na nosné
linky MHD v uzloch Vrancdoviova a Patronka. Opodstatnenost navrhovaného opatrenia
podopiera este aj aktualne, od 03.09.2018 zavadzana nova linka €. 36, ktora medzi Dubravkou
a Bory Mall je v subehu s linkou &. 123.

6. Linky 25 a 92 maju charakter ucelovej zamestnaneckej dopravy pre Volkswagen, ktory je
rozhodujuci pri uréovani ich prevadzkovych parametrov. Ako pri kazdej zasadnej zmene

v doprave je potrebné po uplynuti urCitej doby (napr. po 6 mesiacov) vyhodnotit' jej prinosy - toto
sa tyka presmerovania spojov linky 25 cez Hodoninsku namiesto po dialnici.

7.V suvislosti s dopravnou obsluhou Nemocnice Razsochy treba podotknut, Zze nemocnica
musi byt postavena tak, aby umoznovala nielen ukoncéenie liniek hromadnej dopravy, ale aj ich
prejazd cez areal nemocnice. Pritom zastavky MHD by mali byt blizSie k vstupom do nemocnice
nez parkoviska individualnej dopravy, ¢o je zaujmom preferencie MHD i navstevnikov a
zamestnancov zdravotnickeho zriadenia. (Spojenia s nemocnicou na Boroch zabezpedi linka
30).

Takto rieSena koncepcia obsluhy mestskou hromadnou poskytuje pre Mestsku Cast Bratislava -
Lamac prijatelny Standard obsluznosti a akceptuje prevadzkoveé hladiska hromadnej dopravy.
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3.3. Pesia doprava — navrh opatreni
1. Prenechat’ pre chodcov stavajuce chodniky (zamedzit parkovaniu vozidiel).

2 Vybudovat nové chodecké komunikacie, zabezped&ujlce prepojenie so ZS ZSR a upravit
priechod pre chodcov na Lamacdskej ceste (€ast 3.2.1., bod 2.).

3. Skvalitnit Malokarpatské namestie tak, aby pésobilo ako skutoné centrum mestskej Casti,
priestor pre stretavanie sa obyvateflov, kultirne a spolo¢enské vyzitie a relaxaciu.

4. Stavebne a dopravnym znagenim upravit spolo&ny dopravny priestor v obytnych a peSich
zonach.

3.4. Cyklisticka doprava — navrh opatreni

1. Doporucujeme zriadenie pruhov pre cyklistov v dopravnom priestore MK Podh3j
(medziCasom urcené pouzitie dopravneého znacenia). Tato trasa tvori zakladnu komunikacnu os
v zastavbe MC Lamac, pre vSetku dopravu, vratane cyklisticke;.

2. Jej logickym pokraCovanim v smere do dubravky je navrhovana Cyklocesta — Lamac
(Podhaj) — Dubravka v Sirke 3,0m a s dizkou na Uzemi Lamaca 180m.

3. Spristupnenie Zelezni¢nej stanice a kupaliska pre cyklistov a tiez chodcov rieSi navrhovana
cesti¢ka pre cyklistov a chodcov, zabezpecuje tiez pristup na navrhované parkovisko. Cesti¢ka
je sucastou cykloradialy R 61 a je navrhovana so Sirkovym parametrom 4,0m (vratane 1,5m
pasu pre chodcov) a v dizke 160m na samostatnom telese.

4. Velky vyznam vidime vo vybudovani cestiCky pre cyklistov v dopravnom koridore Zeleznice,
dialnice D 2 a cesty I/2, ktora predstavuje dialkové prepojenie sever — juh nadmestského
vyznamu. Je vedena v linii cykloradialy R 12 so $irkou 3,0m na samostatnom telese a s dizkou
3614m, v pokracovani Kuneradskej ulice smerom na Zeleznu studienku.

3.5. Staticka doprava — navrh opatreni

1. RieSenie statickej dopravy formou budovania parkovacich pléch, parkovacich domov vidime
v polohach kupalisko, zelezni¢na stanica a Malokarpatské namestie, pripadne v polohe Pod
ZeCakom a Cesta na Klanec z dévodu selektovania turistickej dopravy od rezidentov.

2. Povazujeme za potrebné riesit’ staticki dopravu pre cyklistov, a to zriadovanim parkovacich
stojanov pre bicykle v miestach ciefovych a zdrojovych miestach cyklistickej dopravy (Bory Mall,
BakoSova, cintorin na Hodoninskej, Vran€oviCova, Malokarpatské namestie, kupalisko a ZS
ZSR).

3. Ako Specialnu formu rieSenia statickej dopravy pre cyklistov chapeme aj budovanie stanic
Bike Sharing-u a to v polohach Bory Mall, Vran€ovi¢ova, Malokarpatské namestie a ZS ZSR.
3.6. Zhodnotenie opatreni

Navrhované opatrenia méZeme z Casového hladiska ich realizacie roz¢lenit do dvoch,
resp. az troch skupin:
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1. Vymedzenie navrhovanych zén pomocou dopravného znacenia a realizacia s tym
suvisiaceho vodorovného dopravného znacenia, zriadenie stojanov pre bicykle a Bike Sharing -
ovych stanic a vykonanie uprav v grafikonoch linkovych spojov (do jedného roka).

2. Vybudovanie navrhovanych ciest a parkovacich pléch (vratane cestiCiek pre cyklistov) na
pozemkoch vyluéne vo vlastnictve HI. m. SR Bratislavy (do troch rokov).

3. Vybudovanie navrhovanych ciest a parkovacich pléch (vratane cestiCiek pre cyklistov) na
pozemkoch aj s inym vlastnikom ako je HIl. m. SR Bratislava (do sedem rokov).

Ciefom opatreni je zabezpec it zvySenie kvality Zivota obyvatelov redukciou neziaducich
vplyvov vyplyvajucich z pozemnej dopravy a tiez zabezpecit’ dalSi rozvoj mestskej Casti z
hladiska rozSirovania vystavby tak, aby dopravné vztahy posobili €o najmenej zatazujuco.
Opatrenia je nutné chapat' s ich vzajomnym suvisom a nie je mozné ich oddelovat, alebo
vynechavat. V opacnom pripade neddjde k dosiahnutiu ofakavaného efektu.
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Ill. ZAVER

Objednavatel pozadoval preverenie su¢asného stavu dopravno-urbanistického rieSenia
MC BA Lamagé s ohladom na bezpeénost' a plynulost cestnej premavky, s jeho posudenim a
pripadny navrh vhodnych opatreni na dosiahnutie zlep$enia situacie v ki Lamag, MC BA
Lamag, okrese Bratislava IV, kraji Bratislava.

Na zaklade predloZzenych podkladov zadavatelom, verejne dostupnych informacnych
zdrojov a podkladov ziskanych vlastnou ¢innostou sme dospeli k nasledovnym zaverom:

1. MC Bratislavy Lamag nie je moZné povaZovat za nehodovu lokalitu a to i napriek tomu, Ze
sporadicky na obsluznych komunikaciach a parkoviskach dochadza k vzniku S$kodovych
udalosti, resp. dopravnych nehéd v suvislosti s parkovanim vozidiel.

2. Uzemie vykazuje podetné nedostatky, ktorymi st najma nerie$ena staticka doprava,
chybajuce - nedobudované pozemné komunikacie, alebo nevhodna organizacia dopravy v
stiesnenych pomeroch pdvodnej zastavby, ¢i zahradkarskej lokality. Tieto skutoénosti
predstavuju potencialny zdroj koliznych situacii a vo vieobecnosti pdsobia na u€astnikov
cestnej premavky negativne.

3. Obdobne je nevhodne rieSena, resp. neriesena cyklodoprava. Lamac nedisponuje cestiCkami
pre cyklistov, ktoré vSak su potrebné (zaver je zhodny i s Uzemny generel dopravy hl. mesta SR
Bratislavy).

4. Mestska hromadna doprava je sice z hladiska poc¢tu spojov pojednana dostato¢ne az
nadstandardne, no vykazuje nedostatky v jej synchronizacii vramci grafikonou jednotlivych
liniek, ¢o spbsobuje nerovnomernost ¢akacich déb a zneatraktiviiuje jej vyuzivanie.

5. Zelezniéna doprava predstavuje velky potencial pre obsluhu Uzemia z hladiska prepravy
osbb, no v su€asnosti nepredstavuje vyznamny podiel na delbe dopravnej prace. Toto je
zapriCinené obmedzenou pristupnostou pre chodcov i osobné vozidla k zelezni¢nej stanice,
ktora vSak nie je dostatoCne vybavena, nedisponuje ani dostato¢ne kapacitnym parkoviskom
a tiez nedostato¢nou ponukou spojov.

S ohlfadom na uvedené skuto&nosti sme v €asti 3. toho materialu navrhli opatrenia na
odstranenie nevhodnych rieSeni a zlepSenie situacie, i so zohfadnenim dalSieho mozného
rozvoja mestskej Casti.

Opatrenia odporu¢ame realizovat a zaroven uvadzame, ze ich realizacia nepredstavuje
neadekvatnu finanénd, ani inu zataz, ale ich vykonanim dbjde k dosiahnutiu vysoko pozitivneho
efektu az do tej miery, Zze mdézeme hovorit skoro o podstatnej eliminacii neziaducich vplyvov
dopravy.

V Bratislave, dna 25.08.2018 Ing. Alena Palkova



Mestska cast’' Lama¢ BA — Lamac — subor opatreni pre zlepSenie dopravy
dopravno-urbanisticka studia

IV. PRILOHY

1. Riesené uzemie MC BA Lama¢ — podklad z KM.
2. Dopravné zatazenie (RPDI — cesta 1/2).
3. Sledované useky a uzly v lokalite Lamac.

4 . Nehodovost podla Statistickych udajov KDI KR PZ v Bratislave (vSetky DN okrem DN
so zaparkovanym vozidlom).

5. Fotodokumentacia zo 17. 06. 2018.

6. Zoznam parciel — zaber pre navrhované stavby.
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Riedené uzemie MC BA Lama¢ - podklad z KM
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ULICA DATUM | CAS DEN |PRICINA| USMR TZ LZ

BakoSova 20150526 | 18:40 Ut NEV 0 0 0
20150925 | 10:00 Pia R 0 0 0
Heyrovského ul. + obsluzna nové bytové domy 20150511 [ 11:00 Po NEV 0 0 1
Hodoninska (416-433) 20150115 | 16:15 Stv PRED 0 0 1
20150330 | 19:00 Po PRED 0 0 2

20150529 | 12:10 Stv VZD 0 0 0
20150917 | 13:30 Stv NEV 0 0 1

ULICA DATUM | CAS | DEN |[PRICINA| USMR | Tz Lz
Podhj 20160509 | 07:45 Po PCH 0 0 1
VranCovicova 20160710 | 19:20 Ne NEV 0 0 1

Nehodovost podla $tatistickych udajov KDI KR PZ v Bratislave
(vSetky DN okrem DN so zaparkovanym vozidlom)
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ULICA DATUM | CAS | DEN |[PRICINA| USMR | Tz LZ
Lamacska (425-416) 20150804 | 08:40 Ut SPJ 0 0 3
20150815 16:20 Str VvZD 0 0 1
20150928 10:15 Po NPCH 0 0 1
20160115 14:45 Pia NEV 0 0 0
20160126 17:05 Ut CHPO 0 0 1
20160414 | 15:20 Stv NEV 0 0 0
20161124 15:20 Stv CHPO 0 0 0
20170101 06:00 Str CHPO 0 0 1
20170102 17:39 Sty NEV 0 0 0
20170609 07:00 Ne PRED 0 0 0
20170629 16:00 Stv R 0 0 0
20170706 17:30 Stv VvzD 0 0 0
20170812 00:15 So ¢s 0 0 4
20170817 09:52 Stv PRED 0 0 1
20171021 11:23 So vzD 0 0 0
20171021 22:40 So PRED 0 0 1
20171021 22:40 So PRED 0 0 1
20171111 15:10 So NEV 0 0 1

Nehodovost podla $tatistickych udajov KDI KR PZ v Bratislave
(vSetky DN okrem DN so zaparkovanym vozidlom)
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e), usek okolo kostola a krizovatka s Rozalskou

Pohla

~

d na krizovatku Lediny - Borinska (smer ku kostolu Sv. Rozali

Letné kupalisko Pod nasypom
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Pohlad do krizovatky Cesta na Klanec — Podhaj (MK Il triedy)
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Podhaj (MK I1. a lll. Triedy) a krizovatka Podhaj — Studenohorska — Malokarpatské nam.

& muaasoossSsSsSs—sm—- .

Ulica Na barine - razcestie v smere BakoSova a Hodoninska (MK lI. Triedy)

Zidiny v smere od lesoparku a zahradkarskej osady
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Krtizovatka ulic Pod Ze¢akom — Segnare
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Pod Ze¢akom a Racova

Krizovatka tvaru ,T“ a pokracovanie ulice Pod Zecakom
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C.P. NAZOV KAT. SIRKA | DLZKA(m) | KAT. UZEMIE PAR. CISLO VLASTNIK
2555/18, 2555/23, 2555/24, 2555/28,
2555/32, 2555/33, 2555/36, 2555/37, Iny
1 Cesta Pod Ze€akom — Vysokohorska — BVS D180 1500 Lamac 2555/42, 2555/44, 2555437
2555/85, 2555/150, 2555/247, 2555/300, HI. M. SR Bratislava
2555/661, 2730, 2811/2
2555/153-165, 2555/168-174, 2555/184,
2555/188-193, 2555/225, 2555/292,
2555/303-344, 2555/636, 2555/649, Iny
2555/702-703, 2555/727, 25565/730-733
2 Cesta Pod Ze&akom — Vysokohorska — 1 D18,0 1500 Lamaé 2555/812-813, 2555/826, 2555/831
2555/247, 2555/300, 2555/330 HI. M.SR Bratislava
2555317 SR
2555/10, 2555/778 Iny
3 Cesta Pod Ze€akom — Vysokohorska — 2 D155 600 Lamaé
2555/150,, 2555/152, 2555/250, 2555/251 HI. M. SR Bratislava
. P . 1828/34 HL. M. SR Bratislava
4 Cesta Segnare — ZS ZSR MO 10,0 170 Lamac 1828/54 SR
5 Cesta Borinska — Rozalska D18,0 90 Lamaé 1025/1, 1026/1 HL. M. SR Bratislava
6 Parkovisko — Sv. Rozéalia — 10 miest X X Lamaé 102511 HL. M. SR Bratislava
7 Parkovisko — Kupalisko — 30 miest X X Lamaé 1742 HL. M. SR Bratislava
8 Parkovisko — ZS ZSR — 50 miest X X Lamaé 1828/7, 1828/53 SR
9 Parkovisko — Razsochy — 50 miest X X Lamaé 1968/13 HL. M. SR Bratislava
10 Parkovisko — Zecak — 30 miest X X Lamac 2555/132, 2555/150 HL. M. SR Bratislava
11 Parkovisko — Klanec_1 — 15 miest X X Lamac 3119/3 HL. M. SR Bratislava
12 Parkovisko — Klanec_2 — 30 miest X X Lamaé 2555/689 HL. M. SR Bratislava
13 Parkovisko — Studenohorska — 100 miest X X Lamac 537 HL. M. SR Bratislava
1742, 1748, 17491 HL. M. SR Bratislava
14 Cyklocesta — Kupalisko — ZS ZSR R61 4,0 150 Lamaé
1828/54 SR
598/55
Iny
28/33, 484/8, 553/1, 553/37, 553/38,
Cyklocesta . 598/1, 598/3, 719, 2118/2 HI. M. SR Bratislava
15 Zelezna studniéka - Kuneradska — Staré zahrady R123,0 3614 Lamac
28/7, 28/53, 617/3, 1760/1, 1828/7, 1828/12
1828/40, 1828/52, 1828/69, 1828/70, SR
1828/71, 1968/17, 2118/3
666/1 NDS as.
16 Cyklocesta — Lamaé (Podhaj) — Dibravka 07 3,0 190 Lamaé 2043/, 2117100 HI. M. SR Bratislava

667/13, 2117/200, 2117/401

SR

Zoznam parciel — zaber pre navrhovaneé stavby



